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1. Cel strategicznego planu transportu na terenie wiejskiej Gminy Plorisk

Celem strategicznego planu transportu na terenie wiejskiej Gminy Plonsk na lata 2024-2030
jest zaplanowanie oferty publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania
mieszkancow wiejskiej gminy Plofisk przy zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci
systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie osiagniete poprzez okreslenie w niniejszym
strategicznym planie transportu na terenie wiejskiej Gminy Plonsk przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego zestawu standardow obowigzujgcych w gminnych
przewozach pasazerskich oraz okreslenie sieci komunikacyijnej, na ktérej realizowane beda
ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej. Proces rozwoju publicznego
transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie potrzeby 0s6b o ograniczonej mobilnosci (zar6wno
niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi jak i osob zagrozonych wykluczeniem

spotecznym) oraz zagadnienia zwiazane z ochrong $rodowiska naturalnego.

Dokument Strategiczny dotyczacy transportu jest wymagany i stanowi on kryterium
dostepu dla konkurséw z dzialania 4.1: Transport regionalny i lokalny dla typu
projektéw: Budowa i przebudowa drég powiatowych i gminnych w ramach programu

Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027.

Zakres strategicznego planu transportu na terenie wiejskiej Gminy Plonsk jest zgodny z art.
12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego strategicznego planu transportu na terenie wiejskiej gminy
Plonisk wykorzystano dane i materialy bedace w dyspozycji Urzedu Gminy w Plonsku
i Glownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano réwniez informacje branzowe pochodzace
ze stron internetowych oraz ogélnodostepnych wydawnictw o tematyce Zwigzanej zZ

publicznym transportem zbiorowym.

2. Podstawowe informacje o obszarze objetym strategicznym planem transportu na
terenie wiejskiej Gminy Plofisk

2.1. Informacje ogélne
2.1.1. Gmina wiejska Plonsk



Gmina wiejska Plofisk znajduje sic w wojewddztwie mazowieckim, w centralnej czesci
powiatu ptonskiego. Gmina wiejska Plofisk graniczy z 4 gminami: Baboszewo, Sochocin,
Dzierzgznia, Nowe Miasto i otacza swoim obszarem Miasto Plofisk. Powierzchnia gminy to
127,3 km®. Gmina liczy 8088 mieszkancéw (dane gminy PloAsk na dzien 31.05.2024 r.). W
sktad gminy wchodzi 13 solectw: Arcelin, Bogustawice, Bonki, Brody, Cempkowo, Cieciérki,
Cwiklinek, Cwiklin, Cholewy, Dalanéwek, Ilinko, Ilino, Jezewo, Kluczewo, Kownaty,
Koziminy - Stachowo, Koziminy, Krepica, Lisewo, Michalinek, Michowo, Pilitowo,
Poczernin, Razniewo, Siedlin, Stoszewo, Skarzyn, Skrzynki, Strachowo, Strachowko, Strubiny,

Szeromin, Szerominek, Szpondowo, Szymaki, Wozniki oraz Wroninko.

Ponizsza mapa przedstawia obszar wiejskiej gminy Plonsk, na tle sgsiednich gmin.

Mapa 1: Gmina wiejska Plonsk na tle powiatu plonskiego

2.2.Sytuacja spoleczno-gospodarcza obszaru
2.2.1. Liczba ludnosci i gesto$é zaludnienia



W ponizszej tabeli zaprezentowano liczbe ludno$ci w poszezegolnych miejscowosciach w
gminie wiejskiej Plonsk (dane na dzien 31 .05.2024 r.).

Tabela 1. Liczba ludnosci w miejscowosciach gminy wiejskiej Plonsk

Lp. Miejscowosé Liczba mieszkancow
1. Arcelin 374
2. Bogustawice 208
% Bonki 460
4. Brody 328
5. Cempkowo 257
6. Cholewy 152
7. Cieciorki 176
8. Cwiklin 344
9. Cwiklinek 219
10. Dalanéwek 116
11. Ilinko 160
12. Ilino 98
13. Jezewo 252
14. Kluczewo 109
13. Kownaty 91
16. Koziminy — Stachowo 119
17. Krepica 206
18. Lisewo 228
19. Michalinek 71
20 Michowo 129
21. Miynsk 60
22, Nowe Koziminy 95
23. Pilitowo 180
24. Poczernin 104
235. Poswietne 89
26. Pruszyn 61
27. Razniewo 163
28. Siedlin 433
29. Skarzyn 460
30. Skrzynki 131
31. Stoszewo 82
32, Stoszewo-Kolonia 97
33. Stare Koziminy 36
34. Strachowo 186
35. Strachowko 250
36. Strubiny 105
37. Szeromin 225
38. Szerominek 733
39. Szpondowo 157
40. Szymaki 183
41. Wozniki 132
42. Wroninko 29

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych gminy wiejskiej Plonsk



Pod wzgledem liczby ludnosci najwigksze miejscowosci to: Szerominek oraz Bonki i Siedlin
Najmniej zaludniona miejscowos¢ to Wroninko, gdzie mieszka 29 0sob.

Tabela 2. Zmiany liczby ludnosci w gminie wiej skiej Plonsk w latach 2016, 2020, 2023

Jednostka Liczba ludnosci w latach (0s.)
terytorialna 2016 2020 2023
Gmina wiejska | 7720 7886 8068
Ptonsk

W ciagu ostatnich lat liczba ludnosci w gminie wiejskiej Plonisk rosnie. W latach 2016, 2020,
2023 liczba ta wzrosta o 348 oséb.

W ponizszej tabeli zaprezentowano wartosci gestosci zaludnienia w gminie wiej skiej Ptonsk
(dane na rok 2016, 2020 oraz 2023).

Tabela 3. Gesto$é zaludnienia w gminie wiejskiej Plonisk w latach 2016, 2020, 2023

Jednostka Gestosé zaludnienia w latach jos./km2]
terytorialna 2016 2020 2023
Gmina wiejska 61 62 63
Ptonsk

Liczba mieszkancodw i ich rozmieszczenie na terenie gminy sa waznymi informacjami z punktu
widzenia planowania komunikacji gminnej o charakterze uzytecznosci publicznej. Innymi
istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna ludnosci (ludnos¢ wedtug ekonomicznych
grup wieku) oraz stopa bezrobocia mieszkancow gminy opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2. Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:
o w wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy do 17 lat,

e w wieku produkcyjnym — przedzialy wiekowe 18-59 lat (kobiety)

oraz 18—64 lat (mgzczyzni),

e w wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (mezczyzni).

Ponizsza wykres przedstawia mieszkancow gminy wiejskiej Plonsk wedtug ekonomicznych
grup wieku w latach 2016, 2020 i 2023.



Rok 2016
o w wieku przedprodukcyjnym — przedzial wiekowy do 17 lat, - 1577 oséb

e w wieku produkcyjnym — przedziaty wiekowe 18—59 lat (kobiety) oraz 1864 lat (mezczyzni),
— 5266 os6b, w tym: 2414 kobiet, 2852 mezczyzn

e w wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (mezczyzni) —
ogolem 1241 oséb

Rok 2020
e w wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy do 17 lat, - 1709 oséb

e w wieku produkcyjnym — przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat (mezczyzni),
— 5405 oséb, w tym: 2491 kobiet, 2914 mezczyzn

e w wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni) —
ogolem 1409 oséb

Rok 2023
o w wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy do 17 lat, - 1719 oséb

e w wieku produkcyjnym — przedziaty wiekowe 18—59 lat (kobiety) oraz 18—64 lat (mezczyzni),
— 5519 oséb, w tym: 2543 kobiet, 2976 mezczyzn

e w wicku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezezyzni) —
ogoélem 1511 os6b

Wykres 1. Mieszkancy gminy wiejskiej Plonisk wg ekonomicznych grup wieku w latach 2016,
202012023
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedhug danych GUS w gminie wiejskiej Ponsk w ostatnich latach nastgpuje niewielki wzrost
udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. W Polsce oraz w Europie obserwuje si¢ obecnie
zjawisko starzenia sie spoleczenstwa, polegajacego na zmniejszaniu si¢ udziatu ludnosei w
wieku przedprodukcyjnym na rzecz ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Zjawisko to nie
charakteryzuje mieszkancow gminy wiejskiej Plonsk. To istotna informacja dla sporzadzenia
strategicznego planu transportu na terenie wiejskiej Gminy Plonsk poniewaz przewiduje sig,
ze zwickszy sie liczba podrézy obligatoryjnych (do szkét, a w pdzniejszych latach rowniez do
pracy), a zmniejszy sie liczba podrézy incydentalnych (w przypadku oséb starszych — do
placéwek shuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend si¢ utrzyma, na przestrzeni lat moze
dojé¢ réwniez do sytuacji, w ktorej zmieni si¢ udziat podrézy w godzinach szczytu

1 poza nim.

2.2.3.Bezrobocie

Stopa bezrobocia rejestrowanego jest jedna z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng
ludnosci zamieszkujacej dany obszar. W ostatnich latach stopa bezrobocia w powiecie
ptonskim regularnie spada i obecnie na koniec kwietnia 2024 roku osiggneta wartos¢ 10 %.
Warto zaznaczyé, ze cze$¢ mieszkancow gminy wiejskiej Plonsk utrzymuje si¢ z pracy w
Warszawie, a miejscowosci Szerominek oraz Siedlin  pelnig przede wszystkim funkcje
mieszkaniowe. Na dzien 31 maja 2024 roku wedtug danych z Powiatowego Urzedu Pracy w
Plofisku w powiecie ptofiskim zarejestrowanych byto 3111 0séb bezrobotnych, w tym 1646
bezrobotnych kobiet ( 294 kobiety z prawem do zasitku) i 548 bezrobotnych mezczyzn.



Na dzieri 31 maja 2024 roku wedlug danych z Powiatowego Urzedu Pracy w Plonisku W
gminie wiejskiej Plofisk zarejestrowanych bylo 340 os6b bezrobotnych, w tym 176
bezrobotnych kobiet i 164 bezrobotnych mezczyzn.

3.2.4. Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidlowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwagge prognozy
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujgcej analizowany obszar. Na ich podstawie
mozna wnioskowaé jakie zmiany mogag by¢ koniecznie w przysztosci w sferze transportu. W
ostatnich latach w gminie wiejskiej Plofisk mnotowano wzrost liczby ludnosci. W Studium
uwarunkowat i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Plofisk zaprognozowano,
7e w 2044 1. liczba ludnosci gminy wiejskiej Plofisk osiagnie warto$¢ 9879 mieszkancow.
Wiaze sie to przede wszystkim ze zjawiskiem suburbanizacji, czyli odplywem ludnosci z miast
na obszary podmiejskie. Gmina wiejska Plofisk jest atrakcyjnym miejscem do zycia dzieki
bliskosci stolicy regionu i stolicy Polski — Warszawy. W tym miejscu nalezy podkresli¢ ze
teren wiejskiej gminy Plonsk otacza Miasto Plonsk. Prognozuje sig, ze zgodnie z obecnymi
trendami, w najblizszych latach liczba mieszkancow gminy wiejskiej Plofisk bedzie jeszcze
wazrastaé. Moga jednak zachodzié¢ zauwazalne zmiany w strukturze ludnosci — wedtug trendoéw
maleje liczba 0séb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym na rzecz 0s6b w wieku
poprodukcyjnym.

2.3 Zagospodarowanie przestrzenne

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Plofisk

stanowi zalacznik Nr 1 do Uchwaly Nr XXXV1/248/2017 Rady Gminy Plofisk z dnia
nl8 sierpnia 2017 r. w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Gminy Plonisk w czgSci dotyczacej dz. ewidencyjnych

nr 28/16 i 28/18 polozonych w obrebie Siedlin gmina Plonsk.

Analiza zagospodarowania przestrzennego badanego obszaru jest jednym z kluczowych
uwarunkowan podczas planowania transportu zbiorowego. W przypadku niniejszego planu
istotnymi elementami s3: sie¢ transportowa, lokalizacja oraz charakter terenow
zagospodarowanych na cele nierolnicze i nielesne. Czynniki te analizowane sa w zakresie stanu
istniejacego oraz planowanego. Aby zachowa¢ zgodnos¢ dokumentu z wytyczonymi wezesniej
kierunkami rozwoju, analizie poddano Studium uwarunkowan i kierunk6w zagospodarowania
przestrzennego gminy Plonsk. Omawiany dokument okresla postulaty rozwoju na szczeblu
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gminnym. Z uwagi na bliskie sgsiedztwo Warszawy, dodatni bilans migracyjny obszar6w
wiejskich, dokument SUiKZP zaktada rozwdj terenéw zagospodarowanych na cele nierolnicze
i niele$ne. Planowana w SUIKZP struktura funkcjonalno — przestrzenna wskazuje na
koncentracje terendw przeznaczonych na cele mieszkaniowe i aktywnosci gospodarcze;.
Ponadto studium okre$la uklad drég gtéwnych, zbiorczych i lokalnych, ktore wraz z
pozostalymi drogami gminnymi i wewngtrznymi zapewnig sprawng obstuge obecnych terenow
zainwestowanych i rozleglych terenéw pod nowe inwestycje.

Gmina Plonsk posiada dobre potgczenia drogowe z waznymi o$rodkami takimi jak: Warszawa,
Bydgoszcz, Gdansk. Na terenie gminy zbiegaja si¢ wazne w skali kraju szlaki komunikacyjne:
droga krajowa nr 7 (Gdanisk — Warszawa — Krakéw — Chyzne), nr 10 (Szczecin — Pita — Torun
— Plofisk) i nr 50 (Ciechanéw — Plonsk — Gora Kalwaria — Minsk Mazowiecki — Ostrow
Mazowiecka), droga wojewoddzka nr 632 (Plonsk — Nowe Miasto — Nasielsk — Dgbe —
Legionowo — Rembelszczyzna — Marki). Drogi powiatowe przebiegajace przez teren gminy
maja taczng dlugosé okolo 40 km. Faczna dtugo$é drog podlegajaca bezposrednio pod zarzad
gminy wynosi natomiast okoto 140 km.

Przez teren gminy wiejskiej Plonsk przebiega 229,10 km drég gminnych bez drég
wewnetrznych.

150,93 km to drogi o nawierzchni bitumicznej, natomiast 33 419 km stanowia drogi 0
nawierzchni zwirowej, a 44 751 km stanowia drogi o nawierzchni gruntowej naturalnej badz
naturalnej ulepszone;j.

2.4.Wplyw transportu na Srodowisko

2.4.1. Emisja spalin

Transport drogowy jest jednym z czynnikéw odpowiedzialnych za emisj¢ zanieczyszczen do
srodowiska. Ucigzliwo$¢ ta jest najwieksza przy drogach charakteryzujacych si¢ duzym
natezeniem ruchu. W gminie wiejskiej Ptonsk sa to przede wszystkim drogi krajowe: Nr 7
(Gdansk — Warszawa — Krakoéw — Chyzne), nr 10 (Szczecin — Pita — Torufi — Plonsk) i nr 50
(Ciechan6w — Plonsk — Gora Kalwaria — Minsk Mazowiecki — Ostréw Mazowiecka), oraz droga
wojewodzka nr 632 (Plonsk — Nowe Miasto — Nasielsk — Debe — Legionowo — Rembelszczyzna
— Marki).

Gléwne typy zanieczyszczen generowanych w ruchu kolowym to przede wszystkim:
e tlenek i dwutlenek wegla,
e weglowodory,

e tlenki azotu,
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e pyly zawierajace metale ci¢zkie,

e pyly ze $cierania sie nawierzchni drég i opon samochodowych. Na wielko$¢ generowanych
zanieczyszcze ma wpltyw miedzy innymi stan techniczny pojazdow, jakos¢ stosowanych paliw
oraz stan nawierzchni drég. Wzrost liczby pojazdow oraz degradacja nawierzchni moze
wzmagac negatywne dzialanie transportu na srodowisko.

2.4.2 Emisja halasu

Glownymi zroédtami hatasu komunikacyjnego sa drogi i linie kolejowe. Wzrost
zapotrzebowania na przemieszczanie si¢ oraz w konsekwencji wzrost liczby pojazdéw na
drogach w ostatnich latach spowodowatly wzrost ucigzliwos$ci hatasu. Kryteria dopuszczalnosci
halasu drogowego okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2014
r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112). W przypadku hatasu
drogowego, dopuszczalne normy poziomu hatasu wynosza, w zaleznosci od sposobu
zagospodarowania terenu, w porze dziennej: od 50 do 65 dB oraz w porze nocnej: od 45 do 56
dB. W gminie Plonsk najwazniejszym zrodtem hatasu jest komunikacja drogowa. W latach
2017, 2019-2020 na terenie gminy nie zostal wyznaczony przez WIOSw Warszawie Zzaden
punkt pomiarowy w sieci monitoringu hatasu jaki jest prowadzony na terenie woj.
mazowieckiego. Moze to wynikaé z faktu, ze wystepujace ucigzliwosci akustyczne w gminie
maja charakter lokalny. Jedynie w niektérych miejscowosciach, zwlaszcza przy trasach
drogowych krajowych i wojewddzkich, moga wystapi¢ ucigzliwosci zwigzane z hatasem
powodowanym przez tranzytowy ruch samochodowy, zwlaszcza pojazdoéw ciezkich. W chwili
obecnej problem zwigzany z niekorzystnym oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego
jest minimalny. Jednak nalezy podjgé dziatania w celu przeprowadzenia pomiaréw poziomu
hatasu w punktach o duzym prawdopodobienstwie wystgpienia ponadnormatywnych natezen
pozioméw halasu. Efektem realizacji celéw w zakresie ochrony przed hatasem jest redukcja
hatasu drogowego gtéwnie poprzez przebudowe drog i wymiang nawierzchni na cicha.

2.4.3. Drogi krajowe i drogi wojewédzkie przebiegajace przez teren gminy wiejskiej
Plonsk

Przez teren gminy wiejskiej Ptonsk z pdinocy na potudnie przebiega droga krajowa nr 7
Gdansk — Warszawa — Krakow — Chyzne, a z zachodu na potudniowy wschdd droga krajowa
nr 10 Szczecin — Pita — Torun — Plonsk — (dr nr 7). Drogi te stanowig szkielet komunikacyjny
gminy i wraz z drogg krajowg nr 50 Ciechanow — Plonsk — Wyszogrod — Sochaczew — Gréjec
— Ostrow Mazowiecka do Wyszogrodu, oraz drogg wojewddzka nr 632 do Nasielska i dalej nr
571 do Puttuska, stanowig podstawowe powigzanie obszaru gminy wiejskiej Ptonsk Z
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terenami zewn¢trznymi. Plonsk potozony jest w odlegtosei ok.56 km na pétnoc od Warszawy
i oddalony ok. 34 km od Nowego Dworu (droga nr 7), ok. 34 km od Ciechanowa (drogg nr 50),
ok. 32 km od Nasielska (droga nr 632) i ok. 56 km od Sierpca (drogg nr 10). Nadrzedny uktad
komunikacyjny na terenie gminy stanowia drogi: krajowe nr 7, nr 10 i nr 50, wojewddzka nr
632 oraz drogi powiatowe. Droga krajowa nr 7 Gdansk — Warszawa — Krakow — Chyzne, o
tacznej dlugosci na obszarze gminy ok. 20,5 km (w tym ok. 4,0 km na terenie miasta) przebiega
przez teren wsi: Poczernin, Dalanéwek, Razniewo, Siedlin, Poswietne, Cieciorki, Cwiklinek i
Szymaki. Od kilku lat jest modernizowana i obecnie posiada na odcinku na potudnie od Plonska
dwie jezdnie. Jednoczesnie trwajg prace drogowe majgce na celu dostosowanie tego odcinka
drogi do parametrow drogi ekspresowej. Ruch na drodze nr 7 to w ogromnej wigkszosci ruch
tranzytowy o charakterze gospodarczym. Wedtug danych generalnego pomiaru ruchu w 1995r,
sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych na odcinku drogi nr 7 na potudnie od Plonska
wynosil 13.900 pojazdéw na dobe, a na poinoc od Ptonska — 7.500 poj./dobe. Droga krajowa
nr 10 Szczecin — Plonsk, o tgcznej dlugosei na obszarze gminy ok. 7,5 km (w tym ok. 3,5 km
na terenie miasta) przebiega przez teren wsi: Ilino, Ilinek, Boriki Zawady, Brody i Siedlin.
Planowane jest docelowo dostosowanie tej drogi do parametrow drogi ekspresowej. Droga
krajowa nr 50 Ciechanow — Plonisk — Wyszogréd — Sochaczew — Gréjec — Minsk Maz. —
Lochoéw - Ostréw Mazowiecka, o tacznej dtugosei na obszarze gminy ok. 8,0 km (w tym ok.
1,5 km na terenie miasta) przebiega przez teren wsi: Koziminy Nowe, Stare i Stachowe,
Poswigtne, Skarzyn i Skrzynki. Droga wojewddzka nr 632 Plonsk — Nasielsk — Legionowo —
Marki, o tacznej dtugosci na obszarze gminy ok. 5,0 km przebiega przez miejscowosci:
Poswigtne, Strachéwek i Strachowo. Droga posiada nawierzchnie utwardzong — bitumiczng.
Sredni dobowy ruch pojazdow samochodowych na przebiegajacym przez teren gminy odcinku
tej drogi, wedlug danych generalnego pomiaru ruchu w 1995r, wynosit 950 pojazdéw na dobe
i w wigkszo$ci zostal zakwalifikowany jako ruch gospodarczy. Wielko$¢ ruchu na tej trasie
wykazuje tendencje wzrostowa.

Drogi powiatowe na terenie gminy to dwanascie drog o tacznej dtugoscei ok. 39,8 km (oraz ok.

2.5 km na terenie miasta:

- ulica Mlodziezowa na ciggu drogi nr 3021W - d}.1,5 km i ulica Kwiatowa na ciggu drogi nr
3057W - di. 1,0 km):

—nr 3021W Plonsk - Raciaz (dl. na terenie gminy ok. 4,5 km) kl. G

—nr 3030W Wierzbica Szlachecka - Starczewo Wielkie — Arcelin (dt. ok. 1,5 km) kl. L
—nr 3032W Arcelin - Jarocin - Galomin (dt. ok. 2,0 km) kl. L

—nr 3034W Szymaki - Smardzewo — Sochocin Kolonia (dt. ok. 0,9 km) kl. Z

—nr 3037W Szymaki - Jarocin - Sokolniki (dt. ok. 0,8 km) kl. L

—nr 3040W Szpondowo - Strachowo - Poczernin (dt. ok. 7,5 km) kl. Z
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— nr 3050W Lisewo - Slepowrony - Kotozab (d. ok. 0,6 km) k1. L

—nr 3051 W Strachowo - Lisewo — Joniec (d. ok. 8,0 km) kl. G

—nr 3054W Krysk - Poczernin — Pilitowo (dt. ok. 5,5 km) kl. L

—nr 3057W Plonsk - Wichorowo (dt. ok. 5,0 km) kl. Z

—nr 3058W Brody - Pilitowo — Siedlin (dt. ok. 1,6 km) kl. Z

—nr 3059W Ilinek - Kucice — Bulkowo — Bodzanow (dt. ok. 1,9 km) kl. Z

Drogi powiatowe w ponad 90% posiadajg nawierzchni¢ utwardzong - bitumiczng. Pozostate to
drogi o nawierzchni gruntowej i zwirowej. Nadrzedny uktad drég w gminie o dtugosci prawie
72 km stanowig drogi w ponad 90% utwardzone — bitumiczne. Jednak gtéwnie drogi powiatowe
wymagaja modernizacji i dostosowania parametréw do wymagan drog V klasy technicznej (w
tym rodzaj nawierzchni, nos$nos¢, szeroko$¢ jezdni i pobocza). Drogi uktadu nadrzednego
obsluguja wigkszos$¢ miejscowosci w gminie wiejskiej Plonisk. Docelowo droga nr 7 na
potudnie od miasta i droga nr 10 bedg wylaczone z bezposredniej obstugi terendéw przylegtych
jako drogi ekspresowe. Obstuge terenu przejmie uktad drog dojazdowych, a poprzez planowane
wezly drogowe mozliwe bedzie wigczenie si¢ do ruchu ekspresowego.

2.4.4. Drogi gminne

Uzupelnienie uktadu drogowego gminy wiejskiej Plonsk stanowig drogi gminne o lgcznej
dtugosci ok. 137 km, tworzace potaczenia miedzy wsiami i obstugujgce przede wszystkim
zabudowe rozproszong, stanowig komunikacje wewnatrz wsi, tworzg polgczenia miedzy
wsiami 1 utatwiaja dojazdy do uzytkow rolnych.

Gléwne obszary rozwoju infrastruktury technicznej obejmujg rozbudowe i modernizacje drég,
wraz z towarzyszacymi elementami, takimi jak o§wietlenie, chodniki, przejscia dla pieszych i
miejsca parkingowe oraz modernizacje i rozbudowe sieci kolejowej — szczeg6lnie utworzenie
szybkiego polaczenia z Warszawa. To wszystko przyczynia si¢ do zwiekszenia dostepnosci
przestrzennej, ulatwienia przemieszczania si¢ oraz podniesienia ogélnego bezpieczenstwa
uzytkownikéw drog.

Przez teren gminy wiejskiej Plonsk przebiega 229,10 km drég gminnych bez drog
wewnetrznych.

150,93 km to drogi o nawierzchni bitumicznej, natomiast 33 419 km stanowig drogi 0
nawierzchni zwirowej, a 44 751 km stanowig drogi o nawierzchni gruntowej naturalnej badz
naturalnej ulepszone;j.
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2.4.5. Kolej

Przez teren gminy, na dtugosci ok. 6,0 km przez obszar miejscowosci: Krepica, Michalinek,
Dalanéwek, Razniewo, Siedlin, Brody, Szeromin i Arcelin, przebiega linia kolejowa
jednotorowa kolejowej Nr 027 Nasielsk-Torun Wschodni, odcinek Nasielsk-Sierpc. Na terenie
gminy wiejskiej zlokalizowane sg dwa przystanki: osobowe: w Dalanéwku i w Arcelinie.

Wykaz przejazdéw kolejowych na drogach na terenie gminy Plofisk.

Droga gminna Nr 300741W przejazd kolejowy w miejscowosci Arcelin
Droga powiatowa Nr 3032W przejazd kolejowy w miejscowosci Arcelin
Droga gminna Nr 300753W przejazd kolejowy w miejscowosci Arcelin
Droga gminna Nr 300703 W przejazd kolejowy w miejscowosci Szeromin
Droga gminna Nr 7 przejazd kolejowy w miejscowosci Siedlin Wiadukt
Droga gminna Nr 300734 W przejazd kolejowy w miejscowosci Razniewo
Droga powiatowa Nr 3040W przejazd kolejowy w miejscowosci Dalanéwek
Droga gminna Nr 301736 W przejazd kolejowy w miejscowosci Michalinek
Droga gminna Nr 300736W przejazd kolejowy w miejscowosci Krepica

Droga gminna Nr 300737W przejazd kolejowy w miejscowosci Krepica.

3. Sieé komunikacyjna
3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna
3.1.1. Transport drogowy

Gmina wiejska Plonisk jest organizatorem nastepujacych linii komunikacyjnych, taczacych
miejscowosci z obszaru gminy z miejscowosciami z gmin: Baboszewo, Joniec, Nowe Miasto,
Naruszewo, Sochocin, Zatuski, Dzierzgznia.

W tabeli ponizej przedstawiono nazwe przewoznika oraz trasy przejazdu linii
komunikacyjnych pasazerskich. Kolorem czerwonym zaznaczono miejscowosci polozone na
terenie wiejskiej gminy Plonsk.

Tabela 4. Nazwa przewoznika oraz trasy przejazdu linii komunikacyjnych pasazerskich.
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(Syberia-Lubowidz, Zuromin,
Biezun, Drobin, Racigz, Ptonsk-
Warszawa)

Przewoznik Trasa
( Zakres trasy)
Marko-Bus Baboszewo-Sokolniki Nowe- Arcelin -Szeromin-Plonsk

Przewozy Pasazerskie (

Baboszewo-Sokolniki Nowe- Arcelin -Szeromin-Plonsk

Zuromin)
Sanimax Transport Sochocin-Biele-Wycinki- Kolonia Szpondowo —
(linia 206 Ciechan6w) Koziminy — Ptonisk

Sanimax Transport
( Linia 245 Baboszewo-Plonsk)

Baboszewo-Sokolniki Nowe- Arcelin -Szeromin-Plonsk

Sanimax Transport
( Linia 306 Ptonsk-Nacpolsk-
Kucice)

Wréblewo- Radzyminek- Jezewo- Skrzynki-Skarzyn-
Plonsk

Sanimax Transport
( Linia 308 Ptonsk-Nacpolsk-
Srebna)

Niwa-Ilino- Skarzyn- Bonki- Plofisk

Sanimax Transport
( Linia 309 Ptonsk — Zatuski-
kamienica-Krysk)

Ptonsk- Siedlin- Poczernin- Szczytniki — Szczytno —
Przyborowice — Michatowek-Zatuski

Sanimax Transport
( Linia 310 Ptonsk —Rzewin —
Dziektarzewo- Smardzewo)

Plofisk- Szeromin — Arcelin — Sokolniki Nowe —
Baboszewo — Smardzewo —Smardzewo Poduchowne —
Sloszewo — Sloszewo Kolonia —Cieciérki —Plonsk

Sanimax Transport
(Linia 311 Ptonsk — Kucice —
Nacpolsk)

Plonsk- Ilinko —Siekluki — Gumowo —Nowe Sarnowo —
Nowe Gumino- Kucice

Sanimax Transport
( Linia 312 Baboszewo-
Gralewo)

Baboszewo — Korzybie — Kraszewie- Rakowo — Kluczewo
— Plonisk

Sanimax Transport

( Linia 302 Czerwinsk nad
Wistg - Plonsk-Przybojewo —
Naruszewo)

Radzymin —Radzyminek — Jezewo — Skrzynki — Skarzyn
— Bonki — Plonsk

Sanimax Transport
( Linia 313 Ptonsk -Wrona -
Joniec)

Plonisk — Siedlin — Poczernin — Szczytniki — Szczytno -
Przyborowice — Karolinowo — Kolonia Nowa Wrona —
Stara Wrona — Popielzyn Zawady - Popielzyn Gorny —
Joniec — Joniec Kolonia — Osiek — Krepica — Lisewo —
Slepowrony — Pruszkowo — Kotozab — Drozdzyn —
Kownaty —Szpondowo — Michowo - Plonsk

3.2.Sie¢ komunikacyjna na ktérej sa wykonywane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej

Gmina wiejska Plonsk planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw

gminy oraz do

optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na

liniach

komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych parametrach obstugi. Gmina
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wiejska Plonsk

jako organizator transportu zbiorowego bedzie dostosowywaé oferte

przewozows do zmieniajacych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych mieszkancow
m.in. w oparciu o wnioski pasazeréw dotyczace tras czy rozkladow jazdy, jak rowniez w
zwiazku z pojawiajacymi sig istotnymi z punktu widzenia przewoz6éw gminnych generatorami
ruchu. Czynnikami wplywajacymi na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sa

przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosei zaludnienia,

e zmiany spoteczno-gospodarcze,

e rozwdj przestrzenny gminy wiejskiej Plonsk.

Celem organizacji sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych
potrzeb przewozowych mieszkancow gminy ze szczegélnym uwzglednieniem o0s6b
niemogacych samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego (np. uczniow) oraz
podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Ponizsza tabela zawiera wykaz autobuséw szkolnych dowozacych uczniéw do dwoch szkol
publicznych w miejscowosci Lisewo i Siedlin wraz z liczba uczniéw i trasami przejazdu.

Tabela 5 Wykaz autobuséw szkolnych dowozacych uczniéw do dwoch szkdl publicznych
do miejscowosci Lisewo i Siedlin wraz z liczba uczniéw i trasami przejazdu

Tlo$¢ autobusow - 4

Godz. Nlos¢ Trasa
wyjazdu uczniow

AUTOBUS NR 1

6.30 40 Plonsk-Siedlin-Po$wietne-Strachéwko-Razniewo-Siedlin-
Dalanéwek-T%1@@@%*01137=P§:’uszk@%m=SE@p@“\.‘w@n}/mS@b@ki@gz&:}@si@k-
Krepica-Michalinek-Poczernin-Dalanéwek-Lisewo-Plonisk

12.30 20 Plonisk-Siedlin-Poswietne-Strachéwko-Razniewo-Ilinko-Skarzyn-
Skrzynki-Jezewo-Bogustawice-Siedlin-Plofisk

15.20 50 Plonisk-Siedlin-Poswigtne-Strachéwko-Razniewo-Ilinko-Skarzyn-
Skrzynki-J ezewo-Bogustawice-Wozniki-Mtynsk-Pruszyn-Mlynisk-
Cempkowo-Siedlin-Plofisk

AUTOBUS NR 2

6.30 40 Plonsk-Cieciorki-Stoszewo-Cwiklinek-Szeromin-Arcelin-Kluczewo-
Szerominek-Bonki-Brody-Pilitowo-Siedlin-Plonsk
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12.40 12 Ploﬁsk—Siedlin—Brody-Boﬁki—Plor’lsk-Cieciérki-Sloszewo—Cwiklinek—
Cwiklin-Arcelin-Szerominek-Plofisk

15.20 20 P}Oﬁsk-Siedlin—Brody-Boﬁki-Pioﬁsk-Cieciérki-Sloszewo—éwiklinek-
Cwiklin-Arcelin-Szerominek-Plofisk

AUTOBUS NR 3

7.00 50 Plonsk-Siedlin-Bogustawice-Jezewo-Bogustawice- Wozniki-Mlyfisk-
Pruszyn-Mlynsk-Cempkowo-Poczernin-Cempkowo-Bogustawice-
Pilitowo-Siedlin-Plonisk

12.30 70 Plonsk-siedlin-Pilitowo-Brody-Jezewo-Bogustawice- Wozniki-
Miynsk-Pruszyn-Ptynsk-Cempkowo-Poczernin-Cempkowo-Lisewo-
Slepowrony-Pruszkowo-Lisewo-Sobokleszcz-Osiek-Krepica-
Michalinek-Poczernin-Dalanowek-Lisewo-Plonsk

15.05 15 Lisewo-Slepoworony-Pruszkowo-Lisewo-Sobokleszcz-Osiek-
Krepica-Michalinek-Poczernin-Dalanéwek-Razniewo-Plonsk

AUTOBUS NR 4

7.30 40 Plonisk-Po$wietne-Koziminy ~ Stachowo-Nowe  Koziminy-Stare
Koziminy-Michowo-Szpondowo-Kownaty-Strachowo-Strubiny-
Lisewo-Plonsk

12.30 30 Plofisk-Lisewo-Strubiny-Strachowo-Kownaty-Szpondowo-Michowo-
Stare Koziminy-Nowe Koziminy-Koziminy Stachowo-Poswigtne-
Ptonsk

15.00 15 Plonsk-Lisewo-Strubiny-Strachowo-Kownaty-Szpondowo-Michowo-
Stare Koziminy-Nowe Koziminy-Koziminy Stachowo-Poswigtne-
Plonsk

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancéw gminy wiejskiej Plonsk
4.1. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej
4.1.1. Placéwki oSwiatowe
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W 2024 roku Gmina Plonsk prowadzil obstugge 2 placowek oswiatowych, w tym:

— Szkola Podstawowa im. Kardynata Stefana Wyszynskiego w Siedlinie wraz z oddzialami
przedszkolnymi,

— Szkota Podstawowa w Lisewie wraz z oddziatami przedszkolnymi.

Ponadto na terenie gminy Plonsk funkcjonujg placowki oswiatowe prowadzone przez inne
podmioty niz gmina wiejska Plonisk: tj.

— Niepubliczna Szkota Podstawowa ,,Zywioty” w Szerominku
— Przedszkole Integracyjne ,,Akademia ABCD” w Szerominku,

— Przedszkole ,,Kolorowa Ciuchcia” w Arcelinie.

Na terenie Gminy Plonsk oprécz dwoch szkét podstawowych prowadzonych przez jednostke
samorzadows, funkcjonuje rowniez Niepubliczna Szkota Podstawowa Zywioly”. Jej organem
prowadzacym jest stowarzyszenie ,,Integritas”. Zajecia odbywajg si¢ w klasach liczacych 18
0sob, gdzie realizuje sie program edukacyjny poszerzony w stosunku do standardowej
podstawy programowej Ministerstwa Edukacji Narodowe;.

Tabela 6 Liczba uczniéw i oddziatéw w placowkach o$wiatowych prowadzonych przez
wiejskg gmine Plofisk w roku szkolnym 2023/2024

Placdwka | Tlo§é ucznidw | Ilo$¢ oddziatow
Szkola Podstawowa w Lisewie

Oddzialy przedszkolne 46 3
Szkota Podstawowa 116 8
Szkola Podstawowa im. Kard. S. Wyszynskiego w Siedlinie

Oddzialy przedszkolne 45 3
Szkota Podstawowa 145 )
Razem 352 23

4.1.2. Duze zaklady pracy

W Gminie Plonsk obserwuje sie wzrost liczby przedsigbiorstw przy zachowaniu pozytywnej
dynamiki zachodzacych zmian. Podmioty gospodarcze dzialajgce na terenie Gminy skupione
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sa gléwnie w branzach: w handlu hurtowym i detalicznym, budownictwie, transporcie i
gospodarce magazynowej oraz przetworstwie przemystowym. W Gminie Plonisk obserwuje si¢
korzystne wskazniki gospodarcze m.in. wzrost liczby podmiotéw gospodarczych. To moze
wskazywaé na dobre perspektywy rozwoju gospodarczego i spolecznego dla regionu. Istnieje
potencjat do dalszego wzrostu i zréwnowazonego rozwoju, zwlaszcza poprzez wsparcie dla
malych i $rednich przedsiebiorstw oraz inwestycje w infrastrukture.

Na terenie Gminy Plonsk zakwaterowanie i ofert¢ gastronomiczng zapewniaja A4
szczegblnosci gospodarstwa agroturystyczne. Obiekty te chetnie wspdlpracuja z samorzadem
przy organizacji réznych uroczystosci gminnych. Ponadto, w Gminie Plonsk znajduje si¢
Jezdziecki Klub Sportowy Poczernin, ktéry oferuje pensjonat i hotel oraz profesjonalne treningi
sportowe. Dostepna oferta umozliwia spedzenie wolnego czasu w wspaniatej sielskiej
atmosferze. Obiektami agroturystyki na terenie Gminy Plofisk sa:

e Malinowy bzyk — Dalanowek,

e Dworek Marzenie — Strachowo,

» Gr6d Mazowiecki — Szymaki,

» Hotel Orlik — Ilinko,

¢ Chata za Wsig — Poczernin,

« Sportowy Klub Jezdziecki Poczernin FP — Poczernin,
» Stajnia Bogumit — Poswigtne,

e Karminowy bzyk — Bonki.

e Hotel Orlik — Ilinko
 Swojski klimat — Siedlin

« Agroturystyka pod debem — Ilinko

Inne podmioty gospodarcze zlokalizowane na terenie gminy wiejskiej Plonisk

Centrum Ogrodnicze ELJAN Zielen dla Domu i Ogrodu w Skarzynie

Darcoplast — Poczernin,

Eurocash Centrum Dystrybucji Poczernin,
Stalimex. PPUH. Hurtownia stali Cempkowo,
Firma Liberpol Bonki

DPH Company Szerominek,

Smad Distribution Poczernin,

Huber Holding Poczernin,

MCK9999 Poczernin,
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AquaMaof Poland spétka z o. o. Bofiki,
Durasan Poswigtne,
EMS,
Inex Brody,
Motpol Dalanéwek,
Bomar Siedlin,
Lodmors Skarzyn,

4.1.3. Pozostale placéowki

Inne obiekty uzytecznosci publicznej, do ktérych podrézuja mieszkancy gminy wiejskiej
Plofisk, to przede wszystkim obiekty zwiazane z administracjg publiczng, handlem oraz
sportem i rekreacja. Gtownym celem tych podrézy jest Plonsk jako siedziba gminy wiejskiej.
Ruch miedzy miejscowosciami jest rtowniez generowany przez wigksze obiekty handlowe, jak
np. sklepy.

5. Preferencje dotyczgce komunikacji zbiorowej
5.1. Postulaty przewozowe

Ranking postulatéw przewozowych oraz stopien ich speinienia to zestaw determinant
wskazujacych na kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych w transporcie
zbiorowym z punktu widzenia pasazera. Podziat zadan przewozowych jest mierzony udzialem
poszezegdlnych $rodkéw transportu w przewozach i obliczany jako stosunek liczby podrozy
realizowanych danym $rodkiem transportu do ogoélnej liczby wykonywanych podrozy.
Standard $wiadczonych ustug komunikacyjnych w gminie wiejskiej Ptonsk - gmina planuje
rozpatrywaé przy pomocy nastepujacych postulatéw przewozowych:

e bezposrednio$é — mozliwosé dotarcia do celu bez przesiadek,

e czestotliwo$é — podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu powszednim
w godzinach porannych szczytéw (6-9), popotudniowych szczytéw (14-19) oraz w soboty w
potudnie i niedziele po potudniu,

e dostepno$é — odlegtosé do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziat nisko
wejsciowego taboru, dostep dla 0s6b niepelnosprawnych do przystanku,

e informacja — wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym,
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e niezawodno$¢ — udzial niezrealizowanych kursoéw autobusowych w stosunku do wszystkich
kurséw planowych,

e niski koszt — taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),
e predkosé — poziom predkosci komunikacyjnej autobuséw,
e punktualno$¢ — udziat kurséw zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozkladu jazdy,

e wygoda — udzial pojazdéw klimatyzowanych, nisko wejsciowych, zapewnienie miejsc
siedzgcych, wyposazenie w WiFi oraz tadowarki USB. Poziom zadowolenia pasazeréw zZ
funkcjonowania komunikacji gminnej mozna bada¢ bezposrednio np. metoda PAPI poprzez
przeprowadzenie bezposrednich wywiadow z mieszkancami odpowiadajacymi na pytania, jak
uzytkownicy oceniajg calo$¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych
wazno$¢ postulatéw transportowych. Rézne systemy transportowe funkcjonujgce w granicach
jednej gminy powodujg utrudnienia dla ich uzytkownikéw z powodu braku integracji taryf oraz
rozkladéw jazdy. W miare posiadanych mozliwosci nalezy dazy¢ do integracji wszystkich
systeméw transportowych funkcjonujacych na jego terenie, tak aby w przysztosci stworzyly
jeden spOjny system ze zintegrowang taryfa oraz zapewnionymi skomunikowaniami.

5.2.Analiza SWOT

Analiza SWOT (skrét od: Strengths-Weaknesses-Opportunities-Threats) to diagnoza stanu
systemu ze wskazaniem mocnych i stabych stron, szans i zagrozen. Informacje o systemie
publicznego transportu zbiorowego zostaly pogrupowane pod wzgledem w/w grup. Mocne
strony to atuty i cechy moggce decydowaé o przewadze regionu. Slabe strony to negatywne
aspekty wystepujace w regionie, ktérych wskazanie jest konieczne w celu wyodrebnienia
obszaréw wymagajacych poprawy. Szanse to czynniki zewnetrzne wywierajgce pozytywny
wplyw na rozwéj regionu. Natomiast zagrozenia to czynniki zewnetrzne, mogace wywotaé

niekorzystane zmiany w funkcjonowaniu systemu publicznego transportu zbiorowego.

SILNE STRONY SEABE STRONY
czynniki wewnetrzne i wspomagajgce czynniki wewnetrzne i destrukcyjne

— Wysoki popyt rynkowy w gminie na Brak integracji taryfowej roznych srodkow
transport publiczny komunikacji publicznej
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— Dodatnie saldo demograficzne
— Konkurencyjnos¢ kosztowa transportu
publicznego w stosunku do transportu
indywidualnego
— Wprowadzenie w transporcie rozwigzan
stuzacych osobom niepetnosprawnym
— Wzrost $wiadomosci decydentow w
zakresie transportu publicznego
- Ukierunkowanie polityki przestrzennej
gminy na koncentracje aktywnosci wokot
centrow przesiadkowych

— Niedostatki w integracji miedzy
poszczegblnymi przewoznikami i
organizatorami transportowymi
— Niska zdolno$¢ przewozowa
— Niewystarczajaca jakos$¢ sieci drog w
gminie wiejskiej Plonsk
- Niedostateczna informacja publiczna
— Wrazliwo$¢ komunikacji autobusowej na
zatloczenie w ruchu drogowym
— Rosngce koszty utrzymania infrastruktury
i taboru transportu publicznego
— Brak bezposredniego wplywu gminy
Plonsk na ofert¢ w transporcie kolejowym
— Niedostatek §rodkéw budzetowych w
stosunku do potrzeb rozwojowych
transportu publicznego — Rozproszenie
zabudowy i dezintegracja przestrzenna co
skutkuje wzrostem zapotrzebowania na
transport samochodowego w centrum
Wroclawia na rzecz komunikacji publiczne;j
— Polozenie gminy w aglomeracji
wroclawskiej — Mozliwo$¢ ubiegania si¢ o
dofinansowania w ramach ZIT
(Zintegrowane Inwestycje Terytorialne)

SZANSE
czynniki zewnetrzne i wspomagajgce

— Rosngce koszty transportu indywidualnego
— Mozliwo$¢ ubiegania si¢ o dofinansowanie
w ramach programu Fundusze Europejskie
dla Mazowsza 2021-2027  Priorytet IV
Fundusze Europejskie dla lepiej potaczonego
i dostepnego Mazowsza

ZAGROZENIA
czynniki zewnetrzne i destrukcyjne

— Niewystarczajgca infrastruktura drogowa
pod katem potrzeb przewozow uzytecznosci
publicznej

—  Dynamiczny
motoryzacji

— Znaczny spadek liczby przewozoéw w
okresic wakacyjnym

— Rosngce koszty organizowania i
korzystania z komunikacji publicznej

— Niedostateczny rozwoj infrastruktury dla
ruchu rowerowego na dojazdach do wezlow
transportu zbiorowego

— Brak integracji pomiedzy polaczeniami
kolejowymi a autobusowymi

wzrost wskaznika

Z przeprowadzonej diagnozy wynika, ze gmina wiejska Plofisk dysponuje znacznym
potencjatem w postaci szans i silnych stron. Potozenie gminy wiejskiej Plonsk woko6t Miasta
Plonsk niesie za soba jednoczesnie szereg wyzwarn. Rozproszenie zabudowy i dezintegracja
przestrzenna w gminie Plofsk wptywa na trudno$¢ w zaspokojeniu potrzeb transportowych
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wszystkich mieszkafcéw z wykorzystaniem transportu publicznego. Jednoczesny wysoki
popyt rynkowy w gminie Plofisk na transport publiczny stwarza warunki do rozwoju oferty
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez gming. Polityka przestrzenna gminy
okreslona w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Plotisk stwarza warunki do poprawy konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego
wzgledem komunikacji indywidualnej.

6. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
6.1. Informacje ogolne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiadaé oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna
jakodciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw wptywajacych na popyt na ustugi
transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow. Zwigkszenie
jakodci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacjg
postulatéw transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sg to pasazerowie —
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wlasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przykiadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Tabela 7. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat transportowy Sposdb realizacji

bezposrednios$é Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczgscie]
wystepujacych relacji w podrozach.

czestotliwosé Dostosowanie odstepéw czasu migdzy kolejnymi odjazdami
autobuséw do rzeczywistych potrzeb.

dostepnosé Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w

drodze z /do przystanku poprzez budowg nowych przystankow
lub zatrzymywanie autobuséw gminnej komunikacji
pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na Zzgdanie;
tworzenie przej$¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow;
likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankow.

niezawodnos¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodnos$ci taboru poprzez
wymiane wyshuzonych pojazdow na nowsze.
koszt Dostosowanie oplat taryfowych dostosowanych do realnych

potrzeb i mozliwosci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste
koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz
mozliwo$ci finansowe organizatora.
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predkosé Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla
komunikacji indywidualne;j.

punktualnosé Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czaséw przejazdu,
ograniczenie liczby odjazdéw przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podrdz.

Zr6dio: opracowanie wlasne

Planujac cigglte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w gminnych
przewozach pasazerskich na terenie gminy nalezy pamietac i uwzglednia¢ rowniez:

e ochrone $§rodowiska naturalnego,

e zwickszanie dostepu 0s6b niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;
do publicznego transportu zbiorowego

6.2.Pozgdany standard taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjng

6.2.1.Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych aspektow
zwigzanych z ochrong Srodowiska naturalnego.

Transport, a w szczegdlnoscei transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na Srodowisko

naturalne. Jest zZrédlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrédtem emisji hatasu. Aby
ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi
proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby
odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym. Na
presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wplyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaly opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaly swoja
restrykcyjnos¢. Regulujg one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenek azotu (NOX),
e weglowodoér (HC),
e tlenek wegla (CO),

e czastki stale.

Obecnie najwyzszg normg jest norma EURO 6, ktéra stata si¢ standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spelnia¢ t¢ norme. Problem
dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci w wyodrebnionych
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strefach o$rodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje unijne
aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez
silniki autobuséw. W tym celu powstajg migdzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga
wylacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ushugi publicznego transportu zbiorowego,
posiadajace silniki spelniajace odpowiednio wysokg norme¢ EURO. Innymi niz zaostrzanie
norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwiazaniami majgcymi zastosowanie w
taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw  konwencjonalnych  oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow
elektrycznych czy hybrydowych.

6.2.2. Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Standard taboru wykorzystywanego przez operatora do obstugi linii organizowanych przez
gmine¢ Plonsk:

e pojazdy przystosowane do przewozu 0sOb niepetnosprawnych i wozkow dziecigeych (rampa,
przyklek, miejsce dostepne z poziomu niskiej podtogi, pierwsze i drugie drzwi wejsciowe bez
stopni, przycisk dla 0sob niepetnosprawnych),

e pojazdy wyposazone w system monitoringu przestrzeni pasazerskiej i stanowiska kierowcy,
zapewniajgcy nagrywanie zdarzen w sposob ciagly i pozniejsze ich odtwarzanie,

e pojazdy wyposazone w systemu lokalizacji autobuséw w czasie rzeczywistym,
p Y )

e pojazdy wyposazone w router WiFi - internet bezprzewodowy zapewniajgcy pasazerom
wewnatrz autobusu dostep do zasobéw sieciowych (GPRS/EDGE/UMTS/HSDPA),

e pojazdy wyposazone w tadowarki USB (min. dwie na autobus) - umozliwiajace tadowanie
urzadzen elektronicznych posiadajacych opcje zasilania poprzez gniazdo USB,

e pojazdy wyposazone w klimatyzacje.

6.3. Pozadany standard infrastruktury przystankowej

Dostepno$é do infrastruktury przystankowe;j jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz
takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek si¢ znajduje oraz
strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokéw ruchu pieszego z ruchem
samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej i roznicy wysokosci. W przewozach gminnych
mozna zwiekszyé oddziatywanie przystankow poprzez lokalizacje w ich obrgbie parkingdéw
typu Bike&Ride. W kazdej miejscowosci objetej gminng siecig komunikacyjng na obszarze
gminy Plonsk planuje si¢ zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza
liczba przystankéw w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami
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transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku. Gmina Plonsk w
miare posiadanych srodkéw finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie najwyzszego
standardu przystankéw komunikacyjnych (w tym wiat przystankowych), odpowiadajacego
potrzebom gminnych przewozow pasazerskich. W trakcie przebudowy drég gminnych oraz —
w uzasadnionych przypadkach i w miar¢ posiadanych funduszy — niezaleznie od procesu
inwestycyjnego na sieci drég gminnych — gmina Plonsk bedzie dazyla do ujednolicenia
standardu przystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

e pelniong funkcje dominujgca (przystanek glownie dla wsiadajacych/wysiadajacych),
e liczbg pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan wiasnych gminy w
zakresie publicznego transportu zbiorowego naleza réwniez budowa, przebudowa i remont wiat
przystankowych lub innych budynkéw stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw lub przylegajacych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drog publicznych bez wzgledu na kategorie tych drog.
Obecnie przystanki w gminie Ptofisk czesto posiadajg nieczytelny lub nieaktualny rozktad
jazdy. Nie wszystkie przystanki posiadajg wiaty, jak rowniez nie sa o§wietlone.

7. Charakterystyka systemu transportowego

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 roku w sprawie rozktadow jazdy okresla informacje rozktadowe jakie powinny sie znalez¢
na przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankoéw sg to odjazdy srodkow
transportowych badZ okreslona w minutach czestotliwo$é kursowania. Dodatkowo przy
kazdym z kurséw nalezy poda¢ terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu
zbiorowego wykonywanego codziennie). Przytoczone Rozporzadzenie reguluje takze kwestie
podawania do publicznej wiadomosci rozkltadow jazdy. Zaréwno operatorzy, jak i przewoznicy
w transporcie publicznym zobowigzani sg do:

e umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych,

e przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych z
rozkladem jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

8. Diagnoza systemu transportowego
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Kluczem dla skutecznej realizacji strategicznego planu transportu na terenie wiejskiej gminy
Plonsk jest odpowiednie rozpoznanie funkcjonowania i organizacji transportu oraz
identyfikacja kierunk6éw i wielkosci przeptywow 0sob czy towarow. Dopelnieniem poprawnej
diagnozy jest okreslenie mozliwosci jakie dla mieszkaficow dajg alternatywne w stosunku do
wiasnego samochodu $rodki transportu, dotyczy to zar6wno wachlarza oferowanych ustug, jak
i dostepnosci do nich (odleglociowej, czasowej czy ekonomicznej). Bez takiej wiedzy
podejmowanie jakichkolwiek dzialan na rzecz transportu moze prowadzi¢ do odmiennych od
oczekiwanych wynikéw (np. sposob organizacji transportu zbiorowego moze sie nie pokrywac
7 istniejacym zapotrzebowaniem na przewozy, Zaréwno w ujeciu wielkosci jak i kierunku tego
zapotrzebowania). Moze o tym decydowa¢ réwniez brak odpowiedniej wiedzy na temat
procesow, ktére posrednio determinujg funkcjonowanie systemu transportowego. Sa to m. in.:
przemiany demograficzne, kierunki zagospodarowania przestrzennego (polityka przestrzenna),
w tym przede wszystkim lokalizacja stref zamieszkania. Pomimo duzej odmiennosci struktury
przestrzennej jak i funkcjonalnej, poprawny strategiczny plan transportu na terenie wiejskiej
gminy Plofisk powinien obejmowa¢ nie tylko pojedyncza jednostke — gmine wiejska Plonsk,
ale takze silnie z nim powigzane zaplecze funkcjonalne. Jest to w szczegoOlnosci istotne ze
wzgledu na obserwowane procesy suburbanizacji polskich przedmiesé iich zwigzki z miastem
centralnym, w tym przypadku z miastem Plonsk. Miasto Plofisk i jego otoczenie to pod
wzgledem funkcjonalnym jeden organizm, w ktérym przenikajg sie codzienne aktywnosci ludzi
zwigzane z pracg, zakupami czy spedzaniem wolnego czasu. Taki organizm potrzebuje dobrze
funkcjonujacego krwiobiegu, ktorym w tym przypadku jest system transportu, obejmujacy
zar6wno jego infrastrukture, organizacj¢ jak i operacyjnos¢c. To wymaga catosciowego
spojrzenia na taki obszar, i co wazniejsze wspdlnego zarzadzania (na poziomie ponadlokalnym)
mogacego przynies¢ efekty, w postaci dobrego i kompleksowego systemu transportowego
(zaréwno indywidualnego jak i zbiorowego) shuzacego mieszkanicom.. Przy bardzo szerokim
spektrum poruszanych zagadnien

Struktura udziahu: autobuséw, samochodéw osobowych, samochod6éw ciezarowych w latach
2020-2022 w powiecie plofiskim zostata zobrazowana na ponizszych wykresach:

Wykres 2 Rok 2020 Struktura udziatu: autobuséw, samochodow osobowych, samochodéw
cigzarowych
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Struktura udziatu: autobuséw, samochodéw
osobowych, samochodéw ciezarowych w
2020 roku w powiecie ptoriskim

m autobusy
m samochody osobowe

m samochody ciezarowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wykres 3 Rok 2021 Struktura udzialu: autobuséw, samochodéw osobowych, samochodow
ciezarowych

H autobusy
= samochody osobowe

m samochody ciezarowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wykres 4 Rok 2022 Struktura udziatu: autobusow, samochodéw osobowych, samochodéw
ciezarowych
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Struktura udziatu: autobuséw, samochodéw
osobowych, samochodéw ciezarowych w
2022 roku w powiecie ptoriskim

W autobusy
m samochody osobowe 68546

samochody ciezarowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

9. Cele rozwoju systemu transportowego

Oferta publicznego transportu zbiorowego na terenie wiejskiej gminy Plonsk jest mocno
zroznicowana. Funkcjonuje wielu organizatorow na roznych poziomach zarzadzania:
powiatowym i gminnym. Przewozy $wiadczone przez réznych organizatorow wzajemnie si¢
przenikaja i uzupelniajg tworzac siatke potaczen.

Zgodnic z regulacjami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (ustawa PTZ),
organizatorem publicznego transportu zbiorowego (PTZ) jest wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego lub minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Operatora publicznego transportu
zbiorowego zdefiniowano jako samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsiebiorce,
uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktdrzy
zawierajg z organizatorem umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na okreslonej w umowie linii komunikacyjnej. Zgodnie z zatozeniami ustawy,
organizatorem publicznego transportu zbiorowego moze by¢:

e gmina, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

* zwigzek migdzygminny, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére utworzyly zwigzek miedzygminny,
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« powiat, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich.

Do gléwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy planowanie jego
rozZwoju, organizowanie oraz zarzadzanie transportem. Planowanie rozwoju transportu ma na
celu wyznaczaniu strategicznych celow i kierunkéw rozwoju, a nastepnie dazenie do ich
realizacji w celu polepszenia standardow i jakosci zycia spoleczefistwa w danej lokalizacji.
Zarzadzanie PTZ polega w szczeg6lnosci na: ocenie i kontroli realizacji przez operatora i
przewoznika uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wspolpracy przy
aktualizacji rozkladow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, zatwierdzaniu rozktadow jazdy, dokonywaniu zmian w przebiegu
istniejacych linii komunikacyjnych, biezacej analizie potrzeb przewozowych.

W regionie ciechanowskim przewozy wykonuje 15 przewoznikéw na 49 liniach o facznej
dhugosci 4 103,50 km, na ktérych wykonywane jest 250 kurséw. Przewoznicy ktorych
lokalizacja firmy wystepuje na terenie gminy Plonsk wykonujacy najwigkszg liczbg kursow (4
i wiecej) to: ,,Przewdz Oséb Adam Klimkiewicz” z siedzibg w Plonsku. Siedziba powiatu z
terenu dziatania delegatury taka jak Plonsk jest skomunikowana ze stolicg kraju w ramach
wykonywanych potaczen autobusowych.

Z kolei sie¢ polaczen drogowych miedzy siedziba wladz powiatowych przedstawia sig
nastepujaco:

o Plofisk — potaczenie bezposrednie z Ciechanowem i Zurominem (dodatkowo z Brodnica,
Gdanskiem, Zakopanem, Radomiem, Kielcami, Lodzia, Wroctawiem, Krakowem).

Realizacja celu gléwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podj¢cia m. in.
nastepujacych dzialan:

— zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocj¢ transportu
zbiorowego),

— ograniczania negatywnego wplywu transportu na Srodowisko;

10. Inwestycje transportowe

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, finansowane sg:

» ze $rodkéw wihasnych jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem przewozow,

* ze srodkow budzetu panstwa,
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« z przychodéw taryfowych i jakichkolwiek innych przychodéw wygenerowanych podczas
wypehiania danego zobowigzania lub zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych w
zakresie transportu zbiorowego.

Dodatkowymi zrédtami finansowania publicznego transportu zbiorowego moga by¢:

« érodki pochodzace od innych jednostek samorzadu terytorialnego przekazywane w formie
dotacji celowych na podstawie zawieranych porozumien,

« $rodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej oraz innych programéw wspotpracy.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, polega w szczego6lnosei na:
pobieraniu przez operatora optat w zwiazku z realizacja ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

» przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu: o utraconych przychodow w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym, o poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

11. Budowa, przebudowa drég gminnych na lata 2024-2030

Gmina wiejska Plonsk jako Wnioskodawca wystepuje W ramach programu Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-2027; Priorytet IV Fundusze Europejskie dla lepiej
polgczonego i dostepnego Mazowsza, Dzialanie 4.1 Transport regionalny i lokalny, Typ
projektow: Budowa i przebudowa drog powiatowych i gminnych o dotacje unijng na projekt
pn: Przebudowa drog gminnych w miej scowosciach Michalinek i Poczernin, gmina Plonisk

Zakres projektu obejmuje nastgpujgce zadania inwestycyjne:

1. Przebudowa drogi gminnej nr 300736W w miejscowosci Michalinek, gmina Plonsk na
dtugosci 0,98 km

2. Przebudowa drogi gminnej nr 300733W w miejscowosci Poczernin, gmina Plofisk na
dhugoscei 0,97 km

Zadanie 1: Przebudowa drogi gminnej nr 300736W w miejscowosci Michalinek, gmina
Plonsk

Warto$é zadania inwestycyjnego zgodnie z kosztorysem inwestorskim wynosi: 1 442 592,11
PLN. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi ok. 10,00 — 10,50 m. Droga posiada nawierzchnig
asfaltowa o szerokosci 4,80 m + 5,00 m.
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Zadanie inwestycyjne pn: Przebudowa drogi gminnej nr 300736 W w miejscowo$ci Michalinek,
gm. Plonsk realizowane zostanie w jednostce ewidencyjnej: 142009 2 Plonsk - Gmina obreb:
0018 Michalinek dzialki ewidencyjne: 39, 24/6, 24/11, 24/9, 24/7, 25/1, 29/11, 29/13, 29/15,
29/17, 29/19, 29/21, 29/23, 29/25, 41/7, 42/1, 42/2, 43/14, 43/16, 43/18, 43/20, 43/22, 43/24,
43/26, 43/28, 43/30, 43/32, 43/34, 43/36, 43/38.

Przewidziano rozwigzania oparte na przyrodzie, ktore zapewnig retencje i podczyszczanie wod
opadowych. Wody opadowe beda odprowadzone do rowow przydroznych, z wykorzystaniem
oczyszczajgcych wilasciwosei gruntu. Rowy jako powierzchnie infiltracyjno-trawiaste
posiadaja wystarczajaca skuteczno$¢ redukcji zanieczyszczen, zatem moga by¢ stosowane
samodzielnie i nie wymagaja wspolpracy z innymi urzadzeniami oczyszczajgcymi.

Zadanie 2: Przebudowa drogi sminnej nr 300733W w miejscowosci Poczernin, smina
Plonsk

Wartos¢ zadania inwestycyjnego zgodnie z kosztorysem inwestorskim wynosi: 1 891 418,61
PLN.

Zadanie inwestycyjne pn: Przebudowa drogi gminnej nr 300733W W miejscowos$ci Poczernin,
gm. Plonsk realizowane zostanie w jednostce ewidencyjnej: 142009 2 Ptonsk - Gmina obreb:
0022 Poczernin dziatki ewidencyjne: 44.

W celu poprawy bezpieczenstwa niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego
zastosowano na dwdch odcinkach drég gminnych uspokojenie ruchu w postaci czerwonych
paséw wibracyjno-akustycznych. Wyzej wymieniony $rodek uspokojenia ruchu zgodnie z
WR-D-22-5 -Ministerstwo Infrastruktury zalecany jest na odcinkach drég zamiejskich z
ruchem pieszych lub rower6w na jezdni lub poboczu i petni funkcje hamulca optycznego. Dla
poprawy bezpieczenstwa pieszych na odcinku drogi gminnej w miejscowosci Michalinek
zastosowano rozwigzania dla pieszych zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury dla
projektowania infrastruktury dla pieszych (WR-D-Ministerstwo Infrastruktury), w ramach
inwestycji przewiduje sie¢ takze wykonanie chodnika o nawierzchni z kostki betonowej oraz
dojscia o nawierzchni z kostki betonowej do istniejacej figurki. Zaprojektowano oswietlenie w
postaci latarni solarnej z wiasnym zrodlem zasilania w poblizu projektowanego chodnika.
Projekt przewiduje wspieranie oszczednosci energii poniewaz zawiera elementy infrastruktury
oszczedzajace] energie elektryczng, tj. wykorzystanie odnawialnych zrodet energii z
zachowaniem efektywnogci systemu energetycznego poprzez uzycie oprawy LED. Na odcinku
drogi gminnej w miejscowosci Poczernin zaprojektowano réwniez — jako zastosowanie
rozwigzan dla pieszych zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury dla projektowania
infrastruktury dla pieszych (WR-D-Ministerstwo Infrastruktury) - chodnik o szerokosci 2,00
m o nawierzchni z kostki betonowej. Zaprojektowano oswietlenie w postaci latarni solarnych
z wlasnym Zrédlem zasilania, ktore bedzie pelni¢ funkcje doswietlenia przejscia dla pieszych.

Nowo wykonana nawierzchnia posiada wysokiej jakosci parametry szorstkosci, co wptywa na
poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi. Poprawie ulegnie réwniez trwalosé
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infrastruktury dzieki zwickszonej odpornosci na koleinowanie, spekanie i warunki
atmosferyczne.

Gmina wiejska Plonsk skutecznie pozyskuje srodki zewngtrzne zar6wno z funduszy unijnych
jak i ze zrodel krajowych na budowg i przebudowg drog gminnych przebiegajacych przez teren
gminy Plonisk.

Ponizej przedstawiono inwestycje drogowe zrealizowane przez Gmine Plonsk w latach 2022-
2024 z podaniem tytutu projektu, zakresu rzeczowego oraz zrédet finansowania
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Tabela 8 Wykaz inwestycji drogowych zrealizowanych wraz ze zrédlami finansowania w 2022 r.

Lp. | Nazwa inwestycji Zakres rzecZowy Warto§¢ (zl) Koszty poniesione Uwagi
w 2022 r. (z})
Wykonanie Projekty budowlane drog 74 117,20 74 117,20
dokumentacji gminnych
projektowo-
kosztorysowej
Rozbudowa drogi | - Nawierzchnia jezdni 375 449,49 375 449,49 Dotacja ze S$rodkow budzetu Wojewodztwa
gminnej nr Z mieszanki mineralno- Mazowieckiego na zadanie z zakresu budowy i
301791W w asfaltowej, pobocza i modernizacji drég dojazdowych do gruntow
miejscowosci zjazdy Z kruszywa rolnych w wysokosci 174 000,00 zt
Pilitowo lamanego,
dh 287 m
- nadzdr inwestorski
Przebudowa drogi | - Nawierzchnia jezdni 1 563 087,08 1543 572,88 Dofinansowanie =~ w ramach Rzadowego
gminnej nr z mieszanki mineralno- Funduszu POLSKI LAD: Program Inwestycji
300722W w asfaltowej, pobocza i strategicznych w wysokosci: 1 444 301,99 zt
miejscowosci zjazdy z kruszywa
Skarzyn-Cholewy | tamanego,
(ul. Le$na) dt. 2 197,00 m

- nadzdr inwestorski
- tablice informacyjne

Przebudowa drog
gminnych nr
300711W i
300793W
w miejscowosci
Kownaty gm.
Plonsk

- Nawierzchnia jezdni

z mieszanki mineralno-
asfaltowej, pobocza 1
zjazdy zZ kruszywa
lamanego,

dh.2119,25m

- nadzor inwestorski
- tablice informacyjne

1 809 593,82

1753 602,72

Dofinansowanie @~w ramach Rzadowego
Funduszu POLSKI LAD: Program Inwestycji
strategicznych w wysokosci: 1 640 909,08
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